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Sammanfattning

I manga lander inférs nu forbud eller andra regler for att stoppa forsaljning av
nya bilar med férbranningsmotor. Det &r en tydlig och rimlig atgard for att pa sikt
minska utslappen av vaxthusgaser och forbattra luftkvaliteten i stader.

Aven i Sverige utreds ett férbud, men regeringen har begért att utredaren ska fé-
resld undantag for sa kallade laddhybrider - bilar som drivs av bensin eller diesel
men har elektriska stodmotorer. Det ar en logisk men olycklig foljd av Sveriges
strategi att forsoka gora tva motstridiga saker samtidigt: att minska bilismens

utslapp av vaxthusgaser och att stddja den svenska bilindustrin.

Ett sddant undantag riskerar att ytterligare férsena det redan l&ngsamma
klimatarbetet i transportsektorn och bygga fast Sverige i det fossilberoende som

regeringen sager att den vill ta landet ur.

New Weather anser att Sverige snabbt behdver infora styrmedel som minskar
transporterna och gor dem mer effektiva. Ett forbud mot férbranningsmotorer —
inklusive laddhybrider - ar en del av detta. Men det racker inte. Prioritet maste
ligga pa snabba och effektiva atgarder som minskar férsaljningen av nya bilar

med forbranningsmotor nu.

Det galler aven laddhybrider, som nu marknadsfors intensivt som alternativ till
elbilar. Férsaljningen har formligen exploderat under de senaste aren, atminstone
delvis pa bekostnad av utslappsfria bilar. For fem ar sedan saldes det lika manga

laddhybrider som elbilar, &r 2020 saldes det mer an dubbelt s& méanga.

I vad som verkar vara en medveten greenwash-strategi suddas nu gransen

mellan fossilbilar och elbilar ut. Vi ska tro att en laddhybrid ar en sorts elbil och att

alla laddbara bilar ar elbilar.

Hybriderna marknadsfors med texter och bilder som framstaller dem som eld-
rivna. | branschens statistik och kommunikation samlar man dem med riktiga

elbilar under begreppet laddbara, bilindustrins vanligaste buzzwaord.

Sammanblandningen har gatt sa l[&ngt att ordet elbil nu anvands for hybrider i
bade reklam och nyhetsrapportering. Bilbranschen och manga politiker beskri-
ver dem som en del av losningen istallet for en del av problemet. Den snabba

elektrifiering som manga talar om bestar till tva tredjedelar av laddhybrider.

En viktig anledning till den har utvecklingen ar brister i den metod som anvands
for att berékna utslapp fran laddhybrider, WLTP. Den ger orealistiskt l&ga siffror
sam tillverkare och myndigheter anvander. Ofta uppges laddhybriderna ha 70-80
procent lagre utslapp an motsvarande bilar utan laddteknik.

Oberoende undersokningar visar dock att utslappen ar mycket storre an vad
som anges. Enligt studierna slapper exempelvis en Volvo V60 ut 122 gram koldi-

oxid per kilometer, inte 41 gram som WLTP och tillverkaren uppger.

Nar laddhybrider miljomassigt jamstalls med verkliga elbilar ar det latt att valja
hybriden, som ar betydligt billigare och har langre rackvidd. Det bromsar utveck-
lingen och forsenar omstallningen av transportsektorn till effektivare bilar med
nollutslapp.

Politiker har varit snabba pa att omfamna dessa fake-elbilar, vilket kostar staten
stora summor. De l&ga utslappssiffror som anges fér laddhybrider enligt WLTP

gor dem berattigade till stora klimatbonusar.

Under 2020 betalade staten ut minst en miljard kronor i bonusar till laddhybrider
som enligt oberoende undersokningar slapper ut mer vaxthusgaser an EU:s
genomsnitt for nya bilar. Om verkliga utslappssiffror hade anvants skulle ett bara

fatal laddhybrider fa bonus, de flesta skulle istéllet ge 4garna hojd skatt.

Problemet forstarks av bilbranschens ofta cyniska och oansvariga marknadsfo-
ring av laddhybrider. Delar av den ar potentiellt olaglig eftersom den vilseleder

konsumenten att tro att laddhybrider ar jamférbara med elbilar.

Sverige behdver snarast infora ett stoppdatum for forsaljning av bilar med for-
bréanningsmotor. Det ger langsiktiga signaler till hela branschen. Prioritet maste
dock ligga pd omedelbara atgarder for att bromsa férsaljningen av bilar med

forbranningsmotorer nu.

e  Mest akut &r att reformera bonus-malus-systemet sa att bilar som helt el-
ler delvis drivs av bensin eller diesel - inklusive laddhybrider - utesluts. Pa
EU-niva behdver WLTP-systemet revideras sa att det blir relevant, liksom
systemet med utslappskrav pa nya bilar.

e  Lagstiftning och regelverk maste dndras sa att de stoppar reklam fér pro-
dukter som forstor jordens klimat, inklusive laddhybrider och andra bilar
med férbranningsmotorer. Media behdver i vantan pa detta ta eget ansvar
for vad de formedlar i sina annonser och reportage.

e  Bilbranschen maste omedelbart sluta marknadsfora laddhybrider som
klimatvanliga och elektriska. Branschen och myndigheter behover skilja
tydligt mellan elbilar och bilar med férbranningsmotor i bade statistik och
kommunikation.

Under 2020 betalade staten
ut minst en miljard kronor

i bonusar till laddhybrider
som enligt oberoende
undersdkningar sldpper ut
mer vixthusgaser an EU:s
genomsnitt for nya bilar.



Varldens fossilaste
valfardsland?

Biodrivmedel och laddhybrider
dar distraktioner som forsenar
omstdllningen.

For att minska utslappen av koldioxid och forbattra luftkvaliteten i stader har
ett tiotal lander i Europa beslutat att forbjuda eller fasa ut bilar med forbran-
ningsmotor." Dessutom har ett stort antal stader aviserat lokala atgarder for att
begréansa trafik med sadana bilar och Danmark har tagit initiativ till utfasningen

av fossila bilar i hela EU.

Det beslut som har uppmarksammats mest internationellt ar att Storbritannien
forbjuder forsaljning av nya bilar som drivs med enbart bensin eller diesel fran ar
2030 och att aven laddhybrider forbjuds fran 2035.

Norge ligger dock ett par steg fdre. Ar 2010 séldes det fler elbilar i Sverige an i
Norge?, men den norska regeringen har systematiskt infort styrmedel som gyn-
nar elbilar och byggt ut laddmajligheterna. Mellan 2016 och 2020 6kade elbilar-
nas andel av bilférsaljningen fran 16 till 54 procent.®> Alla nya bilar som saljs efter

2025 ska ha nollutslapp. Norge har &ven ett mal om att biltrafiken inte ska tka.

Forra dret var mer an varannan ny bil i Norge elektrisk och malet ar att alla nya
bilar ska vara helt eldrivna om fem ar. Biltillverkaren Volkswagen siktar pa att
90 procent av deras forsaljning ska besta av elbilar redan nasta ar och 2023 ska
de inte salja nagra bilar alls med férbranningsmotor. Féretagets beslut ar helt

baserat pa den politiska inriktningen.

Avstandet mellan Oslo och Stockholm &r 42 mil som korpen flyger, men ljusar
nar det galler transportpolitik. | Sverige finns inget mal far elbilar och inget férbud

mot bilar som drivs av forbranningsmotorer.

Man kan undra vad den stora skillnaden beror p&. Kanske har det med den langa
och omvittnat goda relationen mellan regeringen och den svenska fordonsindu-

strin och att gora. Och med politikernas langa fixering vid biobréanslen.

| januariavtalet har regeringspartierna, Centerpartiet och Liberalerna enats om att
detinte ska "vara tilldtet att sdlja nya bensin-och dieseldrivna bilar frén 2030" och
att sddan lagstiftning ska antas senast ar 2022. En utredning tillsattes 2019 for att
mejsla fram hur ett forbud kan se ut.

Fragan &r forstas vad "bensin- och dieseldrivna bilar” egentligen betyder. En viss
ledning ger regeringens direktiv till utredaren.* Enligt detta ska utredaren “foresld
hur fordon som drivs med rena eller héginblandade férnybara drivmedel eller

som dr laddhybrider ska kunna undantas fran ett férbud.”

Ett sddant undantag skulle innebéra fortsatt forséljning av bilar som ar beroende
av fossila branslen och slapper ut koldioxid. Mycket tyder ocksa pa att de slépper

ut nastan lika mycket som de fossilbilar som regeringen vill forbjuda.

Politikers lyh6rdhet mot fordonsindustrins 6nskemal haller pa att gora oss samst
i klassen. Medan andra lander forbjuder och fasar ut laddhybrider, ger den svens-
ka regeringen bonusar till koparna. Ironiskt nog kanske Norge, en av varldens

stora oljeproducenter, kommer att bli “varldens férsta fossilfria vélfardsland”.
Biodrivmedel och laddhybrider ar distraktioner som forsenar omstallningen.

New Weather uppmanar regeringen att anta ett svenskt forbud med stoppdatum
i nartid. Det behdver omfatta alla bilar som helt eller delvis drivs av forbrannings-
motorer. Men prioritet maste ligga pa effektiva atgarder som minskar forsaljning-

en av bilar med forbrannigsmotorer, inklusive laddhybrider, nu.




Pandemin och
bilarna

| pandemins spdr véntas
reklamen for bilar éka
kraftigt." Det kan bli den
faktor som avgar vilken vag
utvecklingen nu tar.
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N&r coronaviruset bérjade spridas dver varlden i bérjan av 2020 hade den globala
tillverkningen av bilar stagnerat. | Europa, dar 25 procent av varldens bilar tillver-
kas, var stamningen dyster hos biljattarna och deras underleverantorer.

[ borjan av 2019 forutspadde den europeiska branschféreningen ACEA en forsiktig
farsaljningsékning med en procent under aret. Men redan i juni skrevs prognosen
ner, till en minskning i samma storlek.®> N&r aret hade gatt till anda konstaterade

man att produktionen hade minskat med hela fem procent.?

Det finns en rad majliga skal till den har utvecklingen. Nya aktorer och innovativa
lGsningar inom persontransporter, sdsom ride-sharing, e-hailing och mikromobi-
litet pekas ut som ett viktigt skal. Okad miljéredvetenhet anses vara ett annat,

liksom en ny, mer avvaktande, installning till mobilitet hos unga.’

And3 var detta en vastanflakt mot vad som vantade under pandemidret 2020.
Varldsekonomin gungade och manniskor kande stor ekonomisk osakerhet.
Ménga skot pa beslut om inkop av dyra produkter och bilforsaljningen minskade

med ytterligare 24 procent.®

Biltillverkarna lever inte direkt ur hand i mun. De har enorma reserver och kapital
att anvanda under daliga tider. | Europa stod de 2018 for cirka sju procent av BNR,
hade 2,6 miljoner anstallda och en omsattning pa €1194 miljarder. Men en minsk-

ning med nastan 25 procent kandes. Sarskilt i tider med andra stora utmaningar.

Branschanalytiker menar dock att det ar en tillfallig svacka som kommer att
kompenseras i takt med att vaccin mot covid-19 distribueras och nedstangningar
lyfts. Branschen tror pa en aterhamtning under 2021 och 2022 med tio procents

arlig 6kning av forsaljningen.

Konsumenternas behov av - eller nskan om - en ny bil finns kvar. Nar den

ekonomiska oron minskar kommer kunderna tillbaka. Undersokningar visar att
halften av de som avstod frén ett bilkop under pandemin kommer att prioritera
det under 2021. Om nagot eller nagra ar ar forsaljningssiffrorna tillbaka pa sam-

ma nivaer som fére pandemin. Eller hégre.

Inledningen av ar 2021 talar for att prognoserna stammer. Under perioden januari
till april har bilférsaljningen okat kraftigt.?

Atminstone delar av branschen ser nu pandemin som en mojlighet att vanda den

negativa utveckling som praglade branschen under aren innan covid-19.

De menar att 6nskan att undvika kollektivtrafik kan motivera ménga unga per-
soner och forsta-gangskapare att kopa bil. Tidigare har de framst anvant andra
fardmedel an bil darfor att det ar enklare, mer flexibelt och battre for miljon. Biltill-
verkare ser nu en maojlighet att locka dver dem som kunder, inte minst genom att

framhalla sina elmodeller fér att framsta som relevanta och ansvarsfulla.”
Man ser framfor sig hur de vill fostra en ny generation entusiastiska bilagare.

For att pandemin istallet ska bli den vandpunkt for klimatarbetet som den har
potential att vara kravs politisk styrning som underlattar for kollektivtrafiken att
komma tillbaka med férnyad kraft och som tar vara pa mojligheterna till minskat
resande. Och en politik som tydligt styr bort fran ineffektiva fossilbilar som inte

har ndgon framtid.




Bilen och
planeten
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Ingen vet hur manga bilar som finns i varlden, men antalet brukar uppskattas till
ungefar en miljard. En bil for var attonde manniska, gammal som ung. | Sverige
har vi fler. mer &n en bil per tvé vuxna invanare. Och antalet fortsatter att dka.

Manga ar beroende av bilar for att vardagen ska fungera. Vart samhalle ar byggt
runt dess existens. Men bilar ar ocksa en del av det som hotar vart samhalle:
klimathotet.

| Sverige star transporter for ungefar en tredjedel av koldioxidutslappen och
personbilarna for en femtedel. Dessutom bidrar vagtrafiken till andra milj6- och
halsofarliga utslapp.Utslappen behdver minska snabbt, helst nu.

Transporternas betydelse for klimatarbetet understryks av att riksdagen har

satt ett sarskilt klimatmal fér dem. Fram till &r 2030 ska utslappen minska med
70 procent.”? Att nd malet ar en utmaning och med den politik som riksdag

och regeringen driver gar det alldeles for langsamt. Utslappen behdver enligt
Naturvardsverket och Klimatpolitiska rédet minska med &tta procent per ar, men

minskningen 2018-2019 var knappt tva procent per ar.”

Manga forskare menar att det viktigaste ar att minska antalet transporter. Paral-

lellt med detta behdver bilarna bli mer effektiva och utslappsfria.

Men den svenska strategin &ar sedan decennier fokuserad pa att byta bransle. For
att oka takten i klimatarbetet raknar regering och riksdag framfor allt med en
kraftigt 6kad anvandning av biodrivmedel.™ Det ska ske genom att tvinga oljebo-

lagen att blanda in mer bransle fran férnybar ravara i bensin och diesel.

Strategin ar démd att misslyckas. Klimatpolitiska radet menar exempelvis att
det ar en riskfylld vag att ga. Sverige behdver bredda arbetet och lagga stérre
betoning pa minskade transporter, effektivare fordon och snabbare 6vergang till
eldrift.”

Ett av problemen med ett starkt fokus pa att bara byta bransle &r att man férbigar
de viktigaste forandringarna: att minska energianvandningen genom att minska

transporterna och effektivisera fordonen.

Ett annat &r att ingen kan saga varifran sa stora kvantiteter biobransle ska
komma. Om de ska tillverkas i Sverige behdver skogsbruket 6ka dramatiskt,
med upp till ett fordubblat uttag av skog och potentiellt stora konsekvenser for

biologisk mangfald.®

Om branslet istallet, som idag, ska importeras uppstar frdgan hur det egentligen
har producerats och om det ar rimligt och etiskt att den svenska omstallningen
sker p& bekostnad av utvecklingen i andra lander. Redan idag ldgger svenska bi-
lister beslag pa 20-25 procent av varldens produktion av syntetisk diesel, HVO.”
Att HVO dessutom innehaller en hog andel palmoljeprodukter gor saken annu

varre. Att kraftigt 6ka importen ar inte forsvarbart.

Ytterligare ett problem ar att ett branslebyte inte hjalper klimatet har och nu.
Biobranslen slapper ut mer koldioxid per energienhet an bensin och diesel och
dven om gasen lagras in i naturen om nagra decennier sa paverkar den klimatet

under tiden den finns i atmosfaren.

Varje gram koldioxid i atmosfaren har betydelse, oavsett varifran det kommer.
Bara en mycket liten del av skogens biomassa kan bidra positivt pa kort sikt utan

att paverka klimatet eller hota den biologiska mangfalden.™

Enligt manga forskare och miljdorganisationer ar 2030-malet i sig dessutom
l&ngt ifran tillrackligt for att nd ambitionen i de dvergripande klimatmalen i
Parisavtalet - att begransa jordens uppvarmning till 1,5 grader. Professor Johan
Rockstrom och Naturskyddsféreningen menar exempelvis att utslappen behover

vara noll ar 2030 eller senast 2035."

Det &r en nastan utopisk malsattning. Nittio procent av de bilar som saljs idag
har forbranningsmotor och ménga av dem kommer att finnas kvar ar 2035. Vi

haller pa att bygga fast oss i en utslappsekonomi.

Det belyser saval storleken pa den uppgift vi har framfér oss som att det vi
beslutar idag maste utga fran hur vi vill att verkligheten ser ut om femton ar. Det
visar &ven hur stort gapet ar mellan riksdagens mal och vad som kravs enligt

vetenskapen.

Det blir allt mer uppenbart, &ven fér manga foresprakare av biodrivmedel, att
ett branslebyte inte ar den l6sning som manga trodde fér bara nagra ar sedan.
Minskade transporter, mer effektiva fordon och en mycket snabb évergang till
bilar med nollutslapp &r vad som krévs. Norge har visat att elektrifiering kan ga
snabbt.

For att na klimatmalen maste transporterna bli farre och bilarna mer effektiva.

Och i princip behover alla nya bilar vara helt utslappsfria.

Fér att na klimatmalen mdste
transporterna bli farre och
bilarna mer effektiva. Och i
princip behéver alla nya bilar
vara helt utsldppsfria.
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En gris med
lappstift

De minskade utsldapp

som uppnaddes genom
elbilsboomen férra dret har
helt atits upp av 6kade utslapp
fran fler SUV:ar.

Att gora reklam for bilar som forstor jordens klimat borde forbjudas, men redan
idag &r vissa delar av bilreklamen potentiellt olaglig. Framfor vara 6gon pagar
ett av de mest flagranta exemplen pa greenwash i var tid: den “laddbara” bilen.

Bilindustrin var anmarkningsvart sen med att anpassa sig till den stora forandring
som sker nar bade EU och allmanheten vill se en snabb utfasning av bensin- och
dieselbilar. Istallet for att prioritera utveckling och produktion av elbilar verkar de
ha valt att forbattra bensin- och dieselmotorer, lobba mot lagstiftning och mani-

pulera testresultat.

Ingen av de stora biltillverkarna utom Tesla satsade i tid pa att utveckla elbilar
och batterier. En omstallning fran att tillverka fossilbilar till elbilar kréver investe-
ringar pa hundratals miljarder kronor och tar tid. Elbilar kostar dessutom ungefar
100000 kronor mer att tillverka an motsvarande bensin- eller dieselbilar.?®

Alltfor ldngsamt har situationens allvar gatt upp for branschen. Det bérjade med

EU:s regelverk och mal for utslépp av vaxthusgaser fran nya personbilar.

Ar 2015 fick nya bilar slappa ut i genomsnitt 130 gram per kilometer, vilket mot-
svarar en bransleférbrukning pa ungefar 0,55 liter bensin per mil. Fran och med
ar 2021 sénks nivan till 95 gram och till r 2025 och 2030 ska utslappen minska
med 15 respektive 37,5 gram jamfort med 2021. De tilllverkare som inte klarar sitt

beting far betala kraftiga boter.

Forbranningsmotorn har genomgatt stora tekniska férandringar och blivit allt mer
effektiv, men hade inte en chans att klara malen, sarskilt inte eftersom bilarna har

blivit allt storre och tyngre.

Tillverkarnas losning blev en make-over. De satte lappstift pa den gamla grisen
och kallade den laddhybrid.

Bensin- och dieselbilarna fick sma eldrivna hjalpmotorer och batterier s& att de

hjalpligt klarade att kdras nagra mil pa el. D& minskade utsléppen lite. Med stod
av orealistiska antaganden i den modell som anvands for att berakna laddhybri-
dernas utslapp kunde tillverkarna sedan havda att bilarna klarade EU:s krav. Och
inte bara det, som framgar i nasta avsnitt far bilarna dessutom ekonomiskt stod

av staten.

Denna fossila halvmesyr véller nu ut 6ver marknaden, atminstone delvis pa
bekostnad av elbilar. M&nga som képer en laddhybrid tror att de har képt en sorts

elbil, eller i alla fall en bil med mycket l&ga utslapp.

Tillverkarna understddjer detta genom att framstalla forsaljningen av laddhybri-
der som en revolution. De menar att bilparken gar igenom en snabb elektrifiering

och att andelen nya bilar som ar laddbara 6kar rekordsnabbt.

"Jamfért med ifjol har antalet laddbara bilar hittills i &r 6kat med 116 procent”
skrev exempelvis branschféreningen BIL Sweden i ett pressmeddelande den 1
december 2020 och fortsatte:

"Det ar ater rekord fér en enskild manad och en vasentligt hégre andel an i
november férra dret da laddbara bilar uppgick till 74 procent. Sverige haller sig
vél framme nér det géller laddbara bilar. Under de férsta nio manaderna i ar var
Sverige etta inom EU och trea i Europa, efter Norge och Island, avseende andelen

laddbara bilar av de totala nybilsregistreringarna.”

Laddbar har blivit bilindustrins vanligaste buzzword. | pressmeddelandet namn-

des det sjutton génger.

Ordet sager ingenting om bilarnas bransle, teknik eller utslapp av koldioxid -
bara att de kan laddas. Genom att anvanda begreppet for bade laddhybrider och
elbilar suddas gransen mellan fossilbilar och elbilar ut. Vi ska tro att en laddhy-

brid ar en sorts elbil.

De far modellnamn som leder tankarna till el, i reklamen avbildas de parkerade
vid en laddbox med en sladd i nosen och rubriker som Ekologisk mobilitet, Lyx
och elkraft samt Elektrifiera vardagen.

Allt tyder pd att det ar en medveten strategi. Att BIL Sweden skriver ordet
laddbar sjutton ganger i samma pressmeddelande ar ingen slump. Inte heller
att Volvo, som nyligen presenterade sin forsta elbil, har buntat ihop den med alla

sina sju laddhybrider under den gemensamma beteckningen Recharge.

L&t oss atervanda till BIL Swedens pressmeddelande. Av de narmare 100 000
laddbara bilar som ingick i den statistik som kommenterades var bara 21 334 el-
bilar?' Resten var laddhybrider, eller "fake electric” som organisationen Transport

& Environment kallar dem.?

Gransen mellan hybrider och elbilar har nu blivit s& diffus att bade nyhetsmedi-

er och reklam talar om elbilar nar det &r hybrider som avses.?® | en annons fér

Fortum kallas till och med elhybrider, dvs hybrider som inte ens gar att ladda fran

en extern kalla, for elbilar (se sidan 18).

| sparen av denna forskjutning av begreppen beskrivs elektrifieringen av bilarna
som en framgangssaga. Bilbranschen, myndigheter, politiker och media hyllar
den snabba elektrifieringen och talar om en elbilsboom. Och visst 6kar for-
saljningen av elbilar snabbt. Men langt ifran tillrackligt snabbt. Det ar fossila
laddybrider som utgor storre delen av de laddbara bilar som BIL Sweden lyfter

fram som en succé.?

Tva tredjedelar av den snabba elektrifieringen ar fake electric - ett bedrageri.

Tabell 1. Nybilsforsaljning i Sverige 2015-2020 samt andel laddhybrider
och elbilar, procent. 2021 endast januari-april.

Totalt Laddhybrider Elbilar
2015 344968 0,1 0,1
2016 372287 0,2 0,1
2017 379292 IA 11
2018 353692 6,1 19
2019 356013 7,1 I
2020 292024 22,7 9,6
2021 112 743 28 8,8

Kalla: BIL Sweden

Laddhybrider

Enbart bensin
eller diesel

Knappt tio procent av nybilsfor-
sdljningen 2020 bestod av elbilar.
Laddhybrider svarade for 23
procent medan 65 procent var
bilar som drivs helt av bensin
eller diesel. Forsaljningen under
inledningen av 2021 prdglades av
en ryckig marknad pd grund av
de fordndringar som skedde av
bonus-malus (sid 20).
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Tva tredjedelar av den snabba
elektrifieringen dr fake electric
- ett bedrageri.

Det stora bedrageriet

Att bilindustrin vill sudda ut gransen mellan laddhybrider och elbilar vore kanske
inte sa farligt om hybriderna var sa utslappssnala som tillverkarna uppger. Enligt
deras egna uppgifter minskar utslappen upp till 80 procent jamfért med motsva-
rande bilar utan laddteknik.

Pa korta resor i lag hastighet — och om bilen laddas mellan varje kérning - an-
vands huvudsakligen elmatorn. Men vid langre kérning, eller om bilen inte laddas
ofta, ar det huvudsakligen férbranningsmotorn som utnyttjas. Eftersom batteri
och elmotor gér bilen tyngre drar den da mer bensin eller diesel 4n en motsva-

rande bil utan elteknik.

Det innebar att laddhybridens utslapp i hog utstrackning beror pa hur den an-
vands och kérs. Om bilen alltid &r laddad och bara kors mjukt pa korta stréckor
- tre eller fem mil - kan den nastan fungera som en elbil och ger [dga utslapp
av koldioxid. Men om den mest anvands pa langre strackor, kors aggressivt eller
inte laddas ordentligt tar forbranningsmotorn Gver. D& &r laddhybriden bara en

ovanligt tung bensin- eller dieselbil.

I den metod som anvands for att berakna hur mycket koldioxid bilar slapper ut -
World Harmonized Light Vehicle Test Procedure (WLTP) - gors grundantagandet
att laddhybrider huvudsakligen kéors med el och att férbranningsmotorn bara
anvands ibland. Det ger l&ga utslappssiffror som anvands i statistik och i biltillver-

karnas reklam.

De flesta, inte minst de som ager en laddhybrid och marker att den drar betydligt
mer bransle an vad som stod i reklamen, inser att utslappssiffrorna inte stammer.
Vi ar vana vid gladjekalkyler fran bilindustrin. Fragan ar bara hur mycket fel de

visar och hur stora de verkliga utslappen ar.

Tva undersokningar fran hésten 2020 ger oss kanske svaret, eller i alla fall en
storleksordning. Bada har métt och analyserat utsléppen vid verklig korning
och visar att grundantagandet i WLTP ar fel. I verkligheten drivs laddhybriderna
huvudsakligen av bensin eller diesel-motorn, inte elmotorn. Det andrar hela

kalkylen.

Det oberoende och valrenomerade institutet International Council on Clean Trans-
portation (ICCT) har samlat in data dver verkliga korbeteenden med laddhybrider i
Europa, USA och Kina.?® Analysen visar att elmotorn bara anvéndes vid en mindre

del av korstrackan och att bilen huvudsakligen drevs fram av bensin eller diesel.

Privatagda laddhybrider i Tyskland, Nederlanderna och Norge anvande forbran-
ningsmotorn under i genomsnitt 63 procent av kérstrackan, medan WLTP antar
att den bara anvands under 31 procent. For foretagsbilar var skillnaden annu stor-
re: de drevs till 80 procent av bensin- eller dieselmotorn. Skillnaden mellan privat-
och féretagséagda bilar beror enligt ICCT pa att férare till foretagsbilar laddar sina

bilar mer sallan.

Sammantaget sléppte bilarna vid verklig kérning ut tva till fyra gdnger mer an i
WLTP-siffrorna.

En liknande analys? gjordes av den Bryssel-baserade organisationen Transport
& Environment (T&E), som aven genomfdrde egna matningar. Undersckningen
visade att bilarna slappte ut upp till 230 procent mer an vad WLTP anger och i

vissa fall fyra till fem ganger mer.

Denna skillnad mellan berdknade och verkliga utslapp pdminner om Dieselgate, Sammantaget sléppte bilarna

vid verklig kérning ut tva till
fyra gdnger mer dan i WLTP-

nar det kom fram att Volkswagen och andra biltillverkare medvetet utformade
bilarna sa att de skulle visa laga utslapp av kvave vid testerna. Men i verkligheten
var de mycket hogre an vad testerna visade. Kanske innebar de orimliga anta- siffrorna.
ganden som ligger till grund for WLTP att vi nu stér infor ett Hybrid-gate.

Siffror fran ICCT:s studie visar exempelvis att Sveriges popularaste laddhybrid,
Volvo V60, slapper ut nastan tre ganger mer koldioxid &n vad Volvo uppger. Det &r
dven mer an de uppgivna utslappen fran en vanlig bensindriven Toyota Corolla -
utan laddteknik.

Det har tyvarr inte gjorts nagra verklighetsbaserade undersokningar av laddhy-
bridernas utslapp i Sverige. Men ICCT anser att siffrarna for Sveriges del bér vara
ungefar desamma som for Norge, Tyskland och Nederlanderna.

| tabellen pa sidan 20 redovisas de officiella utslappen och de utslapp som enligt
ICCT orsakas i verkligheten av de undersokta laddhybriderna i dessa lander.?®
Rankningen visar hur populara bilarna ar i Sverige och till héger anges hur
manga bilar som saldes i landet av varje modell under 2020 samt hur mycket

klimatbonus bilarna fick.
Det har ar djupt problematiskt pa flera satt.

* Det forsenar omstallningen till nollutslapp. Alla undersokningar visar att en
stor del av allméanheten ser positivt pa elbilar och Gvervager att kdpa en nar de
nasta gang ska byta bil. Laddhybriderna marknadsfors och uppfattas som milj6-

vanliga och jamfdrbara med elektriska bilar.

Genom den aggressiva marknadsfdringen av laddhybrider som alternativ till
elbilar blir koparna lurade. Manga som idag képer en laddhybrid har ett starkt

engagemang i klimatfrdgan och hade kanske valt en elbil om laddhybridernas o
Toyota Corolla utan laddteknik sldpper

verkliga utslapp hade redovisats. Tillverkarna utnyttjar den efterfrdgan som finns ut 101-112 gram koldioxid per kilorne-

pa rena bilar och forsenar omstallningen. Forsaljningsframgangarna for laddhy- ter, betydligt mindre én en Volvo V60

brider gar &tminstone delvis ut over férsaljningen av elbilar. laddhybrid. Bild: Toyota.se
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Har inne kor 48 gamla
elbilar pa for fullt.

Visste du att uttjdnta batterier fran elbilar har mycket av sin 2
kapacitet kvar? For att ta vara pa den har vi i samarbete med

Volvo Cars utvecklat en I6sning dér batterier fran bland annat

elhybridbilar kan stétta och balansera vattenkraftverk.

Pa sa satt blir vattenkraften mer effektiv och kan snabbare

stélla om och matcha den véaderberoende vindkraftens

vaxlingar. Det &r bara ett av alla vara projekt fér att stilla om

till en renare varld.

L&s mer pa fortum.se/blogg

Sammanblandningen av elbilar och hybrider i reklamen har gdtt sa ldngt att dven elhybrider nu kallas elbilar. Annons i DN Zzlg'aiaril 2021

* Det riskerar att rasera fortroendet for bilbranschens miljéarbete, igen. Om
uppgifterna fran ICCT och T&E bekréftas ar risken stor att det leder till ett kraftigt
bakslag och en svekdebatt mot bade biltillverkare och politiker. Det har gatt
knappt tio &r sedan Dieselgate, da biltillverkarna ertappades med att avsiktligt
manipulera utsldppsdata, och tjugo &r sedan debatten om etanolbilarnas klimat-

bluff rasade som varst. Ar det dags fér en ny skandal nu?

* Det skapar fel i statistiken. Myndigheter tar fram statistik dver bilarnas klimat-
paverkan och den anvands av politiker och tjanstepersoner i Sverige, EU och FN.
Men berakningarna utgar fran WLTPs uppgifter — inte de verkliga utsléppen. Det

betyder att utslappen ar storre an vad vi tror.

Vi kan rakna med att de 35818 bilarna i tabellen pa sidan 20 kommer att kéras
15000 kilometer var under 2027, eller sammanlagt 540 miljoner kilometer.
Istallet for att slappa ut 23800 ton koldioxid kan de verkliga utslappen vara tre
ganger sa hoga, 77200 ton.

* Det styr upphandlingen at fel hall. Ett starkt verktyg i klimatarbetet ar att stalla
krav p& kommuners, regioners och myndigheters upphandling. Bonus-ma-
lus-systemets kriterier avgor vad som kallas miljobilar och darmed styr det

vad som upphandlas. | tron att de koper en klimatvanlig bil kan de som skater
upphandlingen av fordon da bestamma att kdpa in stora SUV:ar som Mitsubishi

Outlander, med verkliga utslépp pa 127 gram per kilometer.

* Det ar en fossil subvention. Staten och skattebetalarna betalar ut avsevarda
belopp i stéd for inkép av laddhybrider eftersom de uppger l&ga utslapp. Med
tanke pa hur stora de verkliga utslappen verkar vara &r det inte bara ett slseri
- det motverkar politikens mal och innebar en statlig subvention av stora och

tunga bensin- och dieselbilar.

Det statliga stod som ska fa folk att kopa bilar med lag klimatpaverkan kallas bo- Under ér 2020 betalade staten
nus—malus. Det &r konstruerat sa att den som képer en bil med l&ga utslapp far ut 213 miljoner kronor i stdd till
ett ekonomiskt stod (bonus), medan den som kdper en bil med hagre utslapp inkdp av 6 941 Volvo V60, en bil
far betala en hogre skatt (malus). som sldapper ut betydligt mer

koldioxid an EU:s genomsnitt
av nya bilar.

Nivaerna pa bade bonus och malus har foréandrats sedan systemet inférdes
2018, men under 2020 och barjan av 2021 gallde att den som kopte en bil helt
utan utslapp av koldioxid fick den maximala bonusen, 60000 kronor. Det ar bara

elbilar som klarar den gransen.

Med stigande utslapp minskade bonusen till noll vid utslapp éver 70 gram koldi-
oxid per kilometer. Bilar som slapper ut mer an 90 gram per kilometer drab-
bades istillet av en higre skatt, som sedan 6kar ju mer bilen slapper ut. Aven

foretagsbilar far en liknande bonus, men efter en annan berdkningsmodell.

Eftersom laddhybrider enligt WLTP har [&ga utslapp ar de flesta modeller
beréattigade till bonus. De som exempelvis kopte en Volvo V60 under ar 2020 fick
30726 kronor i stod av staten. Om ICCT:s berakningar stammer borde kdparen
istéllet betala 2574 per ar i hojd skatt.

Under &r 2020 betalade staten ut 213 miljoner kronor i stéd till inkép av 6 941
Volvo V60, en bil som enligt ICCT:s analyser slapper ut betydligt mer koldioxid an

EU:s genomsnitt av nya bilar.
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Bild sidan 21

Laddbox och sladd i fokus. Volvo XC60
Recharge dr en SUV med laddteknik
som gér att den kan kéras ndgra mil
pé el om den dr fulladdad vid start,
resten av resan drivs den av bensin.
Enligt ICCT:s analyser sldpper den i
genomsnitt ut 149 gram koldioxid per
kilometer, lGngt Gver snittet fér nya
bilar i EU, 95 gram. Under 2020 fick
képaren en bonuscheck pd 20 730
kronor av staten. Annons i DN, mars 2021

Till och med Volvo XC90, som vager tre ton, har trehundra hastkrafter och enligt
ICCT slapper ut 218 gram koldioxid per kilometer, berattigade till 14304 kronor i
bonus. Staten betalade ut 17 miljoner kronor i stdd till valbestallda (och troligen

valmenande) medborgare for att de kdpte "bilen som tar hand om dig”.

Det ar, for att uttrycka sig forsiktigt, provocerande. Sammantaget betalade staten

ut 1,7 miljarder kronar i bonus till bilarna i tabell 2.2

I sjalva verket skulle ingen av de tio modeller som finns med i ICCT:s kartlagg-
ning ha berattigat till bonus om organisationens siffror for verkliga utslapp
anvandes (tabell 2). De flesta skulle istallet drabbas av en malus, en hogre skatt.
I sammanstallningen saknas alla de laddhybrider som inte omfattades av ICCT:s
kartlaggning. Nar dessa laggs till hamnar den statliga subventionen av fossila

bilar potentiellt langt 6ver en miljard kronor ar 2020.

Den 1april 2021 andrades reglerna i bonus-malus-systemet med syfte att
premiera elbilar hogre an laddhybrider.®® Bland annat sanktes gransen for att fa
bonus till 60 gram koldioxid per kilometer. Samtidigt justerades bonusnivaerna.

Andringarna innebar att bonusarna till laddhybrider blir cirka 10 000 kronor lagre
per bil, men den enda modell i tabellen nedan som helt blir av med bonusen ar
Volvo XC90.> Regeringens bedomning ar att andringen kommer att ha begréan-
sad effekt pa helheten.

Bonus-malus-systemet ar ett viktigt verktyg for att stalla om fordonsflottan till
bilar med nollutslapp, men stodet till laddhybrider ar en avart som omedelbart
behdver tas bort. Det har gjort systemet till en av Sveriges stdrsta och onddigaste
fossila subventioner.

Tabell 2. Officiella och verkliga utslapp av koldioxid per kilometer for de tio vanligaste svenska laddhybrider som ingick i ICCT:s gransk-
ning. Rank visar modellens placering pa den svenska forsaljningslistan éver laddhybrider 2020. Langst till hdger det antal bilar som
séldes i Sverige samma ar och den bonus som staten betalade per bil (kronor).

Rank Modell CO2 officiell CO2 ICCT Antal Bonus
1 Volvo V60 43 122 6941 30726
2 Volvo XC60 b4 149 6624 20730
3 VW Passat 41 106 5870 38580
5 Kia Niro 31 75 4324 37866
6 Kia Optima 36 83 3632 35724
7 Mitsubishi Outlander 4l 127 2821 27156
9 VW Golf GTE 36 116 2514 41436
10 BMW 330E 47 140 2309 34296
15 Volvo XC90 50 218 1194 14304
21 Mercedes GLC 60 154 991 23586
Medel 4l 143 3582 31348
Summa 35818 1122839232

Kallor: BIL Sweden, ICCT, biltillverkare och Transportstyrelsen. Utférlig tabell finns pa sidan 27

i

~ Nya Volvo XC60

gt A S

~ Smartare dn ndgonsin

¥

C bl
=

Med Google sémlost integrerat i nya Volvo XC60 kan du justera volym, ringa samtal

och be om végbeskrivningar med hjélp av rdsten samtidigt som din Smartphone laddas
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Reklam som
vilseleder

Bild sidan 23

Volkswagen dr en av vérldens storsta
tillverkare av bilar med férbrannings-
motorer, exempelvis Tiguan eHybrid.
De marknadsfér ofta sina hybrider p&
ett sdtt som kan fd ldsaren att uppfatta
dem som elektriska. Ironiskt nog dar
Volkswagen dven sponsor av det
svenska skidlandslaget. Annons i DN,
februari 2021

| Sverige och manga andra lander har lagstiftningen alltid gett reklam vida
ramar. Marknadsféringslagen &r den évergripande lag som styr hur féretag far
marknadsfora sig. Lagens syfte ar att “frdmja konsumenternas och néringslivets
intressen i samband med marknadsféring av produkter och att motverka mark-
nadsforing som &r otillbérlig mot konsumenter och néringsidkare”.

Lagen kan sagas ange det offentligas majlighet att reglera reklam och saljatgar-
der som bedoms vara tvivelaktiga. Den innehaller tre generella klausuler, tva som
anger att marknadsfdring ska stamma dverens med god marknadsforingssed
och att information av sarskild betydelse ska lamnas. Den tredje handlar om
otjanliga produkter. Dessutom finns en sa kallad forbudskatalog med uttryckliga
forbud som egentligen tacks in av de generella klausulerna men som anda anses
behdva fortydligas.

Ramarna for vad som anses vara god marknadsféringssed ar vida och ofta 6ppna

for tolkningar. S& har star det i lagen:
5§ Marknadsforing ska stamma 6verens med god marknadsforingssed.

6 § Marknadsforing som strider mot god marknadsforingssed enligt 5 § ar att
anse som otillborlig om den i méarkbar man paverkar eller sannolikt paverkar
mottagarens formaga att fatta ett valgrundat affarsbeslut.

Otillborlig marknadsfdring ar forbjuden enligt de bestammelser som finns i EU:s
direktiv.*? Konsumentverket anser att “[mJarknadsféring ar vilseledande om den
innehéller felaktiga pastaenden eller framstaller varan pa ett vilseledande sétt."*

En rimlig tolkning av detta &r att reklam ar otillaten om den far oss att uppfatta
produkter pa ett visst satt medan de i verkligheten innebar ndgot annat. En "ve-
getarisk hamburgare”far exempelvis inte innehalla ndgot kétt, mjolk eller agg. Pa
samma satt kan inte en elbil drivas delvis av bensin eller diesel.

Anda& marknadsfors laddhybrider ofta som elektriska, med texter som fér tan-
karna till el eller bilder d&r de stér parkerade med en sladd i nosen. Det kallas

greenwashing.

Volkswagen, som vilseledde hela varlden med sina utslappssiffror i Dieselgate,
verkar gora detta konsekvent. Volvo, som har ett av varldens klimatskadligaste
modellprogram och bara har en elbilsmodell, marknadsfor nu alla sina sju ladd-

hybrider (och elbilen) gemensamt under namnet Recharge.

New Weather menar att utformingen pa en stor del av den reklam som publicer-
as for laddhybrider sannolikt paverkar mottagarens férmaga att fatta ett valgrun-
dat beslut enligt marknadsforingslagen.

Den framstéller varan pa ett vilseledande satt. Konsumenten ska tro att laddhy-

briderna ar elbilar, trots att de ar klimatbovar som steker planeten. De ar fake-el.

Detta drabbar manga kdpare som antagligen tror att de gor ett klimatsmart

val, men det drabbar aven samhallet och andra medborgare genom att férsena
omstallningen av transportsektorn. | slutanden drabbar det dven fordonsindustrin
sjalva eftersom foretagen inte kommer ur sitt fossilberoende och blir konkurrens-

kraftiga pa en allt mer kravande marknad.

Laddad for vintern.

En aktiv familj har en hel del behov som en bil maste klara av - sarskilt pa vintern.
Gott om plats for passagerare och bagage, komfort och uppkoppling, forstas. Att
den hjalper dig kora avslappnat, langt och sakert, och kan dra upp till 1,8 ton nar
det behovs. Lagg till det Iag forbrukning och vardagspendling som klaras av helt
pa el upp till 49 km, sa har du nya laddhybriden Tiguan eHybrid.

Nya Tiguan eHybrid.
En av vara manga laddbara modeller.
Férmansvarde fran 1819 kr.*

Bransleforbrukning vid blandad kérning fran 1,7 1/100 km. CO,-utslapp

vid blandad karning fran 39 g/km. Miljoklass Euro 6 AP. *Preliminart P Il
formansvarde netto per manad exklusive bransle vid 50% marginalskatt.
Bilen pa bilden ar extrautrustad.

X-COUNTRY

volkswagen.se




Slutsatser och
uppmaningar

| véntan pa ett férbud mot
forsaljning av bilar med
forbranningsmotor behéver
politiker, bilbranschen och
medier omedelbart infora
regler som stoppar reklam for
dem.

2L

Klimatkrisen ar akut, har och nu. Vi ar snubblande nara att verskrida gransen
for en uppvarmning pa 1,5 grader och riskera att naturens sjalvforstarkande
effekter tar 6ver och att manniskan forlorar mojligheten att bromsa ett skenande
klimatkaos. Tiden att agera ar nu.

Sverige behdver ett forbud eller andra styrmedel som bannlyser forsaljning av
nya bilar med forbranningsmotorer, senast 2030. Det ar helt avgorande att ladd-

hybrider omfattas av samma forbud.

Allt tyder pa laddhybrider slapper ut mycket mer koldioxid &n vad de officiella
siffrorna anger. Det ar ett problem som skapas av den metod for berakning av
utslapp som anvands inom EU, WLTP, men det forvarras av att det svenska
bonus-malus-systemet ger dem en klimatbonus. Denna olyckliga kambination

utnyttjas nu av bilindustrin som jamstaller laddhybrider med elbilar.

Ett forbud skickar en tydlig signal till branschen och allmanheten, men det racker
inte. Prioritet maste ligga pa att snabbt infora effektiva atgarder som minskar

forsaljningen av bilar med férbranningsmotor i nartid.

De stédsysten som finns i EU och Sverige behéver omedelbart reformeras sa
att de utesluter bonusar och annat stéd till bilar som helt eller delvis drivs av
forbranningsmotorer, inklusive hybrider. Att subventionera bilar som ar beroende

av bensin eller diesel ar orimligt.

Pa EU-niva behdver WLTP-systemet reformeras, liksom systemet med utslépp-

skrav pa nya bilar eftersom det premierar laddhybrider.®

| vantan pa sadana reformer behdvs dven ett forbud mot reklam for alla bilar som
helt eller delvis drivs av férbranningsmotorer. Pa regional och lokal niva behdver
politiker stoppa eller begransa reklam for bilar med férbranningsmotor pa ytor

som de kontrollerar.

Marknadsféring av manga skadliga produkter ar sedan lange férbjuden eller
starkt reglerad. Det galler exempelvis tobak, alkohol, vapen och bekampnings-
medel. Nar vi vet vilka stara skador som orsakas av fossildrivna bilar och vilka

risker de utsatter samhallet for ar det dags att sluta gora reklam for dem.

Bilbranschens aktdrer har ett stort ansvar. | ett forsta steg maste tillverkare och
aterforsaljare omedelbart sluta marknadsféra laddhybrider som elbilar. | manga
fall ar utformningen av reklamen potentiellt i strid med marknadsforingslagens
krav pd god marknadsféringssed eftersom den uppenbart vilseleder konsumen-

terna.

Aven branschens intresseorganisationer, frimst BIL Sweden, och statliga myn-
digheter maste tydligt skilja mellan laddhybrider och elbilar i all sin kommunika-

tion och statistik.

Parallellt med detta behover branschen sjalv ta initiativ for att stoppa all reklam
for bilar som helt eller delvis drivs av bensin eller diesel. Konkret innebar det ett

stopp for reklam for alla bilar med férbranningsmotor.

Medier av alla slag fungerar som bilbranschens megafoner och férmedlare av
den reklam som férstor klimatet. Liksom tillverkarna tjanar de pengar pa att

forstora planetens klimat.

Dagens Nyheter har exempelvis antagit en ny annonspolicy som anger att

reklam for "bensinbilar”inte ska férekomma pa premiumplats.® Det ar ett bra

initiativ, men i verkligheten har vi inte sett vad det innebar. Enligt redaktionen

ska reglerna vaxa fram genom praxis.

Alla medier, sdsom press, tv, radio och - inte minst - sociala medier méaste géra

skillnad pé elbilar och hybrider samt p& eget initiativ stoppa all reklam fér bilar

med forbranningsmotor. Sarskilt angelaget ar detta nar det galler laddhybrider,

som ofta marknadsfors med reklam som jamstaller dem med elbilar.

New Weather uppmanar

Sverige bor snarast infora ett stoppdatum for forsaljning av bilar med forbran-

ningsmotor. Det ger [@ngsiktiga signaler till hela branschen. Prioritet maste

dock ligga pd omedelbara atgarder for att bromsa férsaljningen av bilar med

forbranningsmotorer nu.

Mest akut &r att reformera bonus-malus-systemet sa att bilar som helt el-

ler delvis drivs av bensin eller diesel - inklusive laddhybrider - utesluts. Pa

EU-niva behdver WLTP-systemet revideras sa att det blir relevant, liksom

systemet med utslappskrav pa nya bilar.3®

Lagstiftning och regelverk méaste andras sa att de stoppar reklam for pro-
dukter som forstor jordens klimat, inklusive laddhybrider och andra bilar
med férbranningsmotorer. Media behdver i vantan pa detta ta eget ansvar

for vad de formedlar i sina annonser och reportage.

Bilbranschen maste omedelbart sluta marknadsfora laddhybrider som
klimatvanliga och elektriska. Branschen och myndigheter behdver skilja
tydligt mellan elbilar och bilar med férbranningsmotor i bade statistik och

kommunikation.

; -
Ekologisk mobilitets i

1

epg andan inte har forandra utanrfii_ess motan

olutionen. Jee sl Pllig-In Hybrid
Compass har utvecklats fér tt ta sig an de 8 utmahingdrna
inom rorlighet. Nar de tva motorerna arbetar Bllsampans =
minskar deras miljopaverkan markbart medan den i elektriskt

l&ge inte slapper ut nagra keldioxiduts|&pp.

Den ekologiska SUV:en, Jeep Compass
4xe laddhybrid. De verkliga utsldppen
av koldjoxid vid normal kérning ér
okdnda. Bild: Jeep.se
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Hybrider och andra bilar

Bilbranschen har blivit ett moras av olika begrepp som anvands for att beskriva bilarnas teknik. Manga

anknyter till ordet hybrid, som betyder blandning eller korsning. Nedan finns en kort orientering.

Forbranningsmotor ar en motor som drivs av branslen som forbranns och kallas ibland explosionsmo-
tor. Tekniken har varit helt forharskande sedan bilens barndom. Vanligen anvands bensin eller diesel,
men i allt hogre grad &ven flytande biodrivmedel som kan skapas av manga olika ravaror. Vid forbran-
ningen férenas branslets innehall av kol med syre och skapar véxthusgasen koldioxid. Alla hybrider har

forbranningsmotor och de flesta har dessutom en mindre elmotor av varierande styrka.

Mildhybrider har — som alla hybrider - bade forbranningsmotor och elmotor. Elmotorn ar dock sa liten
att den inte klarar att driva bilen utan framst forsorjer enstaka delar, exempelvis luftkonditionering. Det
ger en marginell minskning av bransleférbrukning och utslapp av koldioxid jamfért med en bil med

enbart forbranningsmotor.

Elhybrider, aven kallade fullhybrider, ar bensin- och dieselbilar med elmotorer som ar lite storre och
kan driva bilen mer eller mindre p& egen hand under kortare strackor. Batteriet laddas vid korning med
forbranningsmotorn eller vid inbromsning. Tekniken innebar att bilarna vid normal korning forbrukar
nagot mindre bransle &n vanliga bensin- och dieselbilar, men de kan &ven kéras korta strackor pa

enbart el.

Laddhybrider, eller plug-inhybrider, har en lite storre elmotor och stdrre batteri an elhybriderna, men
den stora skillnaden ar att de kan laddas med hjalp av en extern elkontakt och sladd. Kaorstrackan

med el uppges ofta vara fyra till fem mil, men i verkligheten &ar den betydligt kortare och det ar sallan
laddhybrider enbart drivs av el vid normal kérning. Ofta gar férbranningsmotorn in aven vid “eldrift’, till
exempel vid hogre hastigheter eller d& det av andra skél behdvs mer kraft an vad elmotorn klarar.
Enligt siffror beraknade med den officiella modell som anvands (WLTP), slapper laddhybrider i genom-
snitt ut mycket mindre koldioxid an en vanlig bensin- eller dieselbil, 70-80 procents reduktion ar en
vanlig uppgift. Men undersokningar av verkliga utslapp visar att minskningen bara ar i storleksordning-
en 15-55 procent. Hur stora utslappen blir beror pa hur bilen anvands, det vill sdga hur langt den kors
och forarens korstil, men &ven pa hur ofta den laddas. En urladdad laddhybrid fungerar bara som en
ovanligt tung bensin- eller dieselbil.

Stora laddhybrider har enligt undersékningarna verkliga utslapp som ligger runt 150 till 250 gram per
kilometer, langt 6ver genomsnittet for nya bilar inom EU, 95 gram. Det &r ofta battre for klimatet att
kopa en lite mindre bensinbil an en storre laddhybrid. Men annu battre ar att kopa en elbil och bast ar

att inte kdpa nagon bil alls.

Laddbara bilar ar ett begrepp som framfor allt anvands av bilbranschen for alla bilar som kan laddas
fran elnatet - det vill sdga laddhybrider och elbilar. | praktiken sager begreppet inte sa mycket om
bilarnas teknik eller utslapp, som kan stracka sig fran noll (elbilar) till flera hundra gram per kilometer
(laddhybrider).

Elbilar eller nollutslappsbilar. Elbilar drivs enbart av elmotorer och saknar forbranningsmotor, vilket
innebar att de inte slapper ut koldioxid alls vid korning. Nollutslappsbilar omfattar aven andra fordon

utan utslapp, exempelvis vatgasbilar som kan bli vanliga for tunga transporter i framtiden.

BONUS

OFFICIELLT TILLVERKARE

VERKLIGT ENLIGT ICCT

OFFICIELLT ENLIGT ICCT

Liter/mil

2021

CO2/km WLTP 2020

Genomshitt Liter/mil C02/km Genomsnitt

Agare C02/km

Modell och land

112,4
117,2
126,8
95,7

0,47
0,49
0,53
0,40
0,53
0,64
0,55

43,1

0,18
0,18
0,19
0,18
0,18
0,18

Privat

VOLVO V60 D6 Hybrid, DE
VOLVO V60 D6 TE, DE

43,1

Foretag

45,4

Privat

VOLVO V60 T8 TE, DE

43,1

Foretag

VOLVO V60 (ospec), NL

126,8
153,1
131,6
166,7
98,1

Privat 43,1

VOLVO V60 (ospec), NO
VOLVO V60 TE, NL

21097

30726

41

122,0

43,5

43,1

Foretag

52,6

0,23
0,17
0,17
0,13
0,16
0,14
0,18
0,19
0,19
0,16
0,15
0,15
0,15
0,21
0,21
0,21
0,25
0,25
0,19
0,20

Privat

VOLVO XC60 T8 TE, DE

12 935

55 20730

149,1

0,70
0,41
0,48
0,32
0,30
0,40
0,44
0,75
0,40
0,39
0,58
0,69
0,29
0,70
1,04
1,00
0,67
0,62
0,51
0,66

53,8

Foretag 55,0

VOLVO XC60 T8 TE, DE
VW PASSAT GTE, DE

40,7

Privat

27 510
26 927

38 580
37 866

30
31

105,8
75,3

113,6
75,3

40,7

Foretag 40,7

VW PASSAT GTE, DE
KIA NIRO, DE

31,1

31,1

Privat

71,0

38,3

Privat

KIA OPTIMA, DE

25178

34 35724

83,2

95,4

35,9

33,5

Privat

KIA OPTIMA SPORTWAGON, DE
MITSUBISHI OUTLANDER, DE
MITSUBISHI OUTLANDER, NL
MITSUBISHI OUTLANDER, NO

VW GOLF GTE, DE

104,5
179,9
94,7

93,5

43,3

Privat

44,3

Foretag

18 182

46 27 156

126,4

44,0

44,5

Privat

37,1

Privat

138,0
163,9
69,4

35,9

Foretag

VW GOLF GTE, DE

35,9

Foretag

VW GOLF GTE, NL

29 842

26 41436

116,2

36,2

35,9

Privat

VW GOLF GTE, NO

166,7
248,8
239,2
159,1
148,1
122,0
157,9

Privat 50,2

VOLVO XC90, T8 TE, DE

Foretag 50,2

VOLVO XC90, T8 TE, DE

64 14 304

Foretag 50,2 50,2 218,2

VOLVO XC90, T8 TE, NL
MERCEDES GLC, DE

59,8

Privat

15 267

23 586

51

59,8 59,8 153,6

Foretag

MERCEDES GLC, DE
BMW 330 E, DE

46,4

Privat

24 012

36 34 296

139,9

47,1

47,8

Foretag

BMW 330 E, DE

Bearbetade uppgifter fran
ICCT:s rapport. Kdllor: ICCT,
biltillverkare och Trans-
portstyrelsen, 2021. Alla
bonusar berdknade for
fysiska personer.
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